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nrLro l arirrrn-ror". m qu,,n,u rr",1urn-
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È'qsrd','r*'j{sim1'l9no1'otqr9q'l@� I i!,t1lilli!{tl iìjilli:!!
elìh nCnde prù priOelOSn la Viahilil} | scivolositìì dcl trondti' chc

l- J rcndc più ditlìcilc lu I'r'cuat:r c

f i  l i r  grrrnrl inc la r i lnaz.irrrtu
rrrctculrrlogicir piìr pericolost
Dct qu:r[1.) r iguurd:r gl i  inci-
tlcnli rlnrduli; rll unr clubot'i -
zlorrc oondotlil tlu Rtlcqrncus
(Asriociur,i onc nnziorrllc dr i
livcnrlitori speciuli.*ti rli pncrr-
nrat ici)  sr.r <l ir l i  ls l | l t  cntL.Igc
llrc trcl l(l(1.5. r fhrtrtc di unu
rucrl ir t  t l r  f f  rrortr pct 'rr l tni
Ltxttt incirlcnti stlirrl:rli, coll lir
grun<linc il tarrso di rnor(rtliti
s'.rlc a 4.1 lxrrli ;tct Ogni 1.0()f)
I nctLlsrìtl.
l , 'ulcvirt i r  ncricglu*ít ìr  del lu
grnnclirrc pcr hr eircolitz.írlnc
ritt'irlhlc rlc'rivir tlitl firtto cltc
noI tutt i  I  c.rn(luccnl i  rr ìno
lh i run t i  a r l  i t [ - l i ' on tn r lu .  in
rltli[tlo si lnrltu di unrr conrli-
ziorru ntclcorof of i icir  abhl.
.rtiilìllil t'ntll,

Molt.o plù l ' r 'cquclt trr rk: l l l
gluil(lltìc. soplÌ|ttullo ut crrftè
at 'cc dcl l 'uc*. è i [vgcc l t
nchhíl, che si oollosit ul se-
cortdo porto ncllu gnrduatolirr
per In gruvità <leBli incídcnti
sn'nrhli in reluione rllc con-
dizioni rtrntxll'richc.
('rrrr h nchhiu. ncl ?005 (scnr-
Itfrì Èccon(lo kr *trrrlirr rli lc-
dc lp r rcus)  v i  sono x t : r l i  40
rttorll pùt' ogni millc inr.'irlunti
.srrildilli.
L'ultir pericolositl dcllu mar.
cin con ln ncbbin si $pieBiì $o.
pnrtt(rto con il frll(ì chr gli
ílrpufti Jtotlrono cssu'c nlrhu
violcnti  in qruurto gl i  ost iruol i
ruppuiorro quirsi sòrnplc ul-
l ' tnprovviro e i  conduccnti
l ful t l )o $pcs$o tctìgono unI
vclociliì rlccísumcntc nuoerio
rc u qucllu (he coìscnrit!.trbc
rli l'ctrlursi irr tr:nrpo utile.

A lrrc t e n ihili i ttsidic
lhrt.icolurmcnu irrsidiosi sorlr
poi i hutuhl di ncbbia, pcrchè
clt i  guidl,  unshc se clrDct ' îo
quulu può e;serc, arl cgcnrpio,
qn  c ln r ion is tu . .su  l i  vc t l c
g(rmpilrir!: ctnwnri lll'imprrlv-
vlri() ì! uncofl llillt î/01(r. p(l-
tlupDt). ir vel0L'ità supcriori u
quclfi: chc snrcbhcrrl flcr,rirri.\a-
ric pcr ullìunturt irr sicurezzit
cvcrtnrîli o$îírcoli,
Con ll noìttria. inolrre, il fon-
rlo rtrudulc è spcsro unìido, sc
rton addirirrtrrii hlunnro. ccl è
tlu indi scivolo$(ì.-SÈ invcL.c
c 'ò  p iogg iu .  ogn i  t .000 in .
r:itlcnti ci sen(ì 15 lììorri: L! ltu
tusr-o r,li rttortulilù solo un po'
pi ir  ulto r l i  qucl lo chc cl l iur-
lcrizzìr lu guidu in condizioui
di (cnìDo sercnt'r (2.11 moni pcr
l . (X)0  inc ic lc .n r i )  nc rchè-  lu
pioggi l  è un:r si tu: izionc che
lir rnuggior purtc dci guitlutcrri
è SurrcrillmcntÈ prcpar:rru ud

Cnarlizloni dat firnrgr

Urr po' a sofll'csa. un trs*o di
mortrlitll plù btsso pcr incr.
denti si vcrificl con la ocvc
(20 norti ogrti 1.000 incitlcn.
t i)  c lu rugionc vn r iccree(r
nel filîlg chÈ. con h ncve, ltrtti
i conducenti riduconn forte-
.nlcolc lù velocirr\ è quindi, sc
si vtritìctno inci<lcnd, le col-
lisioni SOno mcno violente c
lc corrierlu.Jnzc rrreno grtrvi.
Un ' : t l t ru  s i tuaz íonc  che lx r
cotttr ibuitu ud ult l t i tssarc i l
(cssr,r rfi rilrrt'titlit:r pr:r íncitlcn-
t i  ncl l i  uhinri  urrrr i  ù st l t l  lo
lbr{d iùùovíu.iotre îucnologicit
chc Si è rcgiltrrur per i pneu-
Inrlir.:i invÈrnuli. ton il ilNulf!r-
(o tli ottcncrc *olur.ioni ntoltrt
pitì uflidrtbili e sictrc, $iu pèr
I:t licn:rtl chc nc,r lu tÈrìutx rli
strirdu.

!2t1t"111!1!nza d c sli p n e u nt at !g!
A proposito t l í  pnr:untat ici ,
l ìedcrpnuur  t i co t t la  chc  in
Itrtl,c lc condizioni ntrnosltcri-
clrc, rtu in pnrricolorc in qucl-
lc ehc por.rono comp(rtt : t l 'c
irruitlcnti tli nrirggior t!îuvi1f1,
gli pncurnltici h$nflo urì lr,r(rlo
lbndautentirle nell't'llcvun: gli
standrrt l  di  sicureeza dcgl i
au ton tezz i l  q r ì i rs i  i l  g0  Fcr
ccnto dcgli incídenri srradiili é
n(tnnaf rt tul(É Dîùce(l$to di l
I'ttnctit c, iiloltri, un<r cnilsa tt
uon(il$o ilnportantc in rnplti
iucidcnti è l' ltrirrlcgulur rerrutir
di strudrr sul hlgnntrr (ì in c.rn-
dizioni r l i  guida r l i t l ìei l i ,
Siu pcr ll fì'unltrr uhe per lu
tutqtir di iU'uda <lccí$ivi sono
r lcmprc  g l i  pncunra t ic i ;  c ,
qutndi, innr 'r t tzi trrtro ( '( lcrrrre
che l l  nrol irndir i  dei solchi
del btttistllilu non .ìcetìdr m$i
al tli sotto tlclle condizieni di
$ícutczzu c chc il rrneurltticrr
noD prèsèftti r0gli,'tcfcltolí|lrr.
ru. hozzi o ullrc anomulle.
Es lcnz iak :  è ,  i t r l i nc ,  che  i l
ptteUrrtaticrr sit gonlioto cor-
rcftamcntc, p(ruhè ls pressio.
nc tr(pDo rltil Fuó clcrcrmínu.
rt prttblcrtti di lcrrnrn rJi sttitdir
c rluclll trollpo bassir problc-
rtìi luruotu più gr$vi r.li surli-
riliol(ìîrìento (con oossi bi I irù
di dunncggiumcnrl dcl pncu-
lììillico) e di connUnri eccessi-
vi. non soltr dei pncumutici
Dìî (non tnèrìÒ ('ùS(oSrì) iulche
di (rrbunrntc.

può comporture îtìchc prÒhlè.
mi di Ícnútrr di rtrrrtla.
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